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0 Mfihdrescher. 

© Ein MShdrescher weist im Boreich des Auslau- 
fendes der Strohhaube eine HMckselvonichtung (32) 
auf, die an zwel Schlenen (44, 46) horizontal ver- 
schiebbar geiagert ist Zur Verstellung der 
Hdcksetvorrichtung (32) ist diese mit einer endseitig 
je ein Zahnrad (138) aufwelsenden Welle (132) aus- 
gerUstet, Qber die die Hackselvorrichtung (32) hori- 
zontal verschoben werden kann. 
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Mahdrescher 



Die Erfindung bezieht sich auf einen MShdre- 
scher mit elner am Auslaufende der Strohhaube 
vorgesehenen Hackselvorrichtung, die in Schienen 
zumindest zwischen einer Arbeitsstellung und einer 
Ruhestellung verschiebbar geiagert und feststelibar 
angeordnet ist. 

Es ist bereits ein MShdrescher mit einer 
Hackselvorrichtung bekannt (US-A-2 862 536). die 
am Auslaufende der Strohhaube zwei mit Abstand 
zueinander angeordnete, horizontal veriaufende 
GleitschJenen aufweist in denen die 
Hackselvorrichtung zwischen einer Arbeitsstellung 
und einer Ruhestellung versteilbar ist in der Ruhe- 
stellung wird die Hackselvorrichtung Qber das hin- 
tere Ende der Strohhaube hinaus verschoben, so 
daB es am Ende der Strohhaube hervorsteht Die 
HSckselvorrichtung lafit sich mittels einer KJemm- 
vorrichtung zumindest in der Arbeitsstellung fest- 
setzen. Da die HSckselvorrichtung aufgrund der 
Schneidwerkstrommel und der aufwendigen Rah- 
menkonstruktion relativ schwer 1st. ist ein Ver- 
schieben der HSckselvorrichtung in der Gleitvor- 
richtung SuBerst mOhsam. 

DemgegenQber llegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde. die Hackselvorrichtung derart anzuord- 
nen und zu lagem, daB sie mit relativ geringem 
Kraftaufwand zwischen verschiedenen Positionen 
am M§hdrescher versteilbar ist Diese Aufgabe ist 
dadurch gelost worden, daB die HSckselvorrichtung 
zu ihrer Verstellung Antriebsmittel aufweist, die zu- 
mindest ein drehbares, mit zumindest einer der 
Schienen in Bngriff bringbares Antriebselement 
aufweisen. Durch die vorteilhafte Anordnung der 
Schienen in Verbtndung mft den Antriebsmitteln 
ISBt sich auch eine relativ schwere 
HSckselvorrichtung durch eine Bedienungsperson 
ohne weiteres verstellen, zumal die parallel zuei- 
nander verlaufenden Schienen eine gute Fuhrung 
der HSckselvorrichtung gewShrleisten, so dafl ein 
Verkanten der HSckselvorrichtung innerhalb der 
Schie nen ausgeschattet wird. Hierzu ist es vorteil- 
haft, 6aB die Antriebsmittel endseitig ZahnrSder 
aufweisen, die mit in den Schienen vorgesehenen 
Offriungen zusammenwirken, so daB durch Drehen 
der Welle ein einfaches Verstellen der 
Hackselvorrichtung zwischen einer Ruhestellung 
und einer Arbeitsstellung moglich ist Da beider- 
seits der Welle die ZahnrSder vorgesehen sind, 
wird eine genaue FUhrung der HSckselvorrichtung 
in den Schienen gewShiieistet ohne daB ein 
SchrSgstellen bzw. ein Verkanten der 
HSckselvorrichtung innerhalb der Schienen zu 
befQrchten Ist 



Da die Welle sowie die ZahnrSder unterhaib 
der Schienen angeordnet sind, werden diese weit- 
gehend vor Verunreinigungen geschUtzt Dabei 
konnen an den SuBeren Enden der Schienen 
6 Schutzkappen zusatzlich vorgesehen sein, die ver- 
hindem, daB die Bedienungsperson in die 
ZahnrSder eingreift Bne einwandfreie Fuhrung der 
Hackselvorrichtung wird dadurch gewShrleistet daB 
die an der Hackselvorrichtung angeordneten win- 

10 ketformigen Flansche in den mit Abstand zueinan- 
der angeordneten ZwtschenrSumen der beiden 
Ransche. die an der Haube des Mahdreschers 
angeordnet sind, aufgenommen sind. Durch die 
zahlreichen Offnungen, die in den Schienen vorge- 

75 sehen sind, ISBt sich die HSckselvorrichtung in 
jeder beliebigen Stellung festsetzen. Ein genaues 
Festsetzen der HSckselvorrichtung in den Schienen 
wird dadurch erreicht, daB die ZahnrSder in ihrer 
Endlagestellung mit einem Zahn gegen die Ob- 

20 erflSche der Unterseite der SchJene anliegen. so 
daB hierdurch eine weitere Verstellung der 
HSckselvorrichtung in der Schiene verhindert wird. 

Das eine Ende der Schiene kann in vorteilhaf- 
ter Weise mit parallel zueinander verlaufenden 

25 Rachen zur Aufnahme eines Schlilssels bzw. einer 
Kurbel versehen sein, so daB die Bedienungsper- 
son die Welle zur Verstellung der 
HSckselvorrichtung mit sehr geringem Kraftaufwand 
drehen kann. Die Schienen kSnnen in vorteilhafter 

30 Weise horizontal verlaufend an geordnet sein. Es 
ist jedoch auch mSglich, die Schienen auf einer 
geneigt verlaufenden Ebene vorzusehen, so daB 
eine Verstellung der HSckselvorrichtung aus der 
Ruhestellung in die Arbeitsstellung wesentlich 

$5 leichter ist Damit in der Ruhestellung die am Ende 
der HSckselvorrichtung vorgesehene Leitvomch- 
tung nicht am hinteren Ende der Haube des 
MShdreschers hervorsteht, ist diese in vorteilhafter 
Weise ebenfalls an der HSckselvorrichtung an- 

40 geordnet und mit dieser gemeinsam versteilbar. 
Das QehSuse der HSckselvorrichtung ist in vorteil- 
hafter Weise derart verlSngert, daB ein Teil des 
vorderen Endes des QehSuses als Leitblech ausge- 
bildet ist, das bis an das Auslaufende des Horden- 

45 schOttlers heranreicht. 

Die Leitvorrichtung kann mittels eines 
Qestanges am QehSuse der HSckselvorrichtung 
angeschlossen sein, das zur Verstellung der Leit- 
vorrichtung an verschiedene AnschluBbohrungen 

50 anschlieBbar ist, so daB in der Arbeits-und in der 
Ruhestellung der HSckselvorrichtung die Leitvor- 
richtung gleichzeitig auch dafQr sorgt, daB das 
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gehSckselte bzw. das nicht gehackselte Stroh in 
einem Schwad abgelegt werden kann und in der 
Ruhesteliung nicht in die Laufrader des Mahdre- 
schers getangt. 

Im foigenden wird die Erfindung anhand von 
lediglich einen AusfUhrungsweg darstellenden 
Zetchnungen naher erlautert Es zeigt: 

Fig. 1 das hintere Ende eines Mihdreschers 
mit einer Hackselvonichtung, 

Rg. 2 eine perspektivische Darsteliung der 
Unterseite der HSckselvorrichtung, 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Unie 3 -3 
gemSB Rg. 2, 

Rg. 4 einen Schnitt entlang der Unie 4 -4 
gemSB Rg. 3. bei der sich die HSckselvorrichtung 
in einer vorderen Steliung befindet die der Arretie- 
rungssteilung entspricht. 

In der Zeichnung 1st mit 10 der hintere 
GehSuseteil eines in der Zeichnung der Bnfachheit 
halber nicht welter dargestelrten Mfihdreschers be- 
zeichnet der sich auf hinteren LaufrSdern 12 
abstOtzt und in dem ein HordenschQttler 14 sowie 
unterhalb des HordenschQttlers ein RQcklaufboden 
16 angeordnet sind. der das ausgedroschene Er- 
ntegut einer Reinigungsvorrichtung zuf Dhrt die aus 
den Reinigungssieben-18 und 20 gebildet ist 

Das hintere Ende des GehSuseteils 10 weist 
eine Haube 22 auf, die aus Seitenteiien 24, 26 und 
einer ROckwand 28 gebildet 1st Die Haube 22 ist 
nach unten hin offen, so daB sle das von dem 
HordenschQttler 14 abgegebene Stroh gemSB Pfeil 
30 einer im unteren Bereich der Haube 22 vorgese- 
henen HSckselvorrichtung 32 zufQhrt Die 
HSckselvorrichtung 32 lagert in den Seitenteiien 24 
und 26 der Haube 22 und wird Ober eine Antriebs- 
vorrichtung, insbesondere ein Zugmittelgetriebe 34; 
angetrieben, das auf der linken Seite des 
Gehauseteils 10 vorgesehen ist. 

Die einzelnen Arretierungselemente an der 
Haube 22 sind im Detail in Rg. 2 und 3 veran- 
schaulicht Die gegenQberliegenden unteren Kanten 
der Seitenteiie 24 und 26 iiegen in einer horizonta- 
len Ebene, und eine jede Kante Ist mit einem nach 
innen geiichteten Winkerflansch 40 und 42 verse- 
hen. Ferner sind an den Seitenteiien 24 und 26 
rechte und linke winkelfdnmige Schienen 44 und 46 
mlttels Schraubenbolzen 48 befestigt Eine jede 
Schiene 44 bzw. 46 1st mit geringfOgigem Abstand 
zu der unteren Flanschselte des Ransches 40 und 
42 angeordnet, so daB zwischen den Fianschen 
eine FGhrungsflSche 50 und 52 gebildet wird. 
Hierzu weisen die winkelf6rmigen Schienen 44 und 
46 horizontal verlaufende Flansche 54 und 56 auf, 
die mit zahlreichen hintereinander angeordneten 
rechteckffirmigen Offnungen 58 versehen sind. Im 
eingebauten Zustand Iiegen zumindest die vorder- 
sten Offnungen 60 und 62 sowie die hintersten 
Offnungen 64 und 66 auf einer gleichen Quere- 



bene. die durch eine Unie 68 gemSB Rg. 2 ge- 
kennzeichnet ist Unterhalb des 7interen Endes des 
HordenschQttlers 14 befindet sich ein teitblech 70, 
das in etwa die gesamte Bre'rte der Haube 22 
5 Qberspannt und mit den beiden auBeren Kanten an 
die Seitenteiie 24 und 26 der Haube 22 ange- 
schlossen ist 

Die Hackselvonichtung 32 besteht aus einer 
HSckseltrommel 80. die Qber das Zugmittelgetriebe 
10 34 gemSB Pfeil 82 angetrieben wird. Die 
HSckseltrommel 80 wird teifweise von einem 
GehSuse 84 umgeben, das endseitig durch rechte 
und linke SeitenwSnde 86 und 88 begrenzt wird, 
wobei die hintere obere Kante des Gehauses 84 in 
is eine vertikal verlaufende ROckwand 90 mit einer 
DurchlaBdffnung Qbergeht, die gerade verlSuft Das 
GehMuse 84 besteht aus einem gewdlbten Boden 
92, der dem Radius der Hackseftromrnel 80 an- 
gepaBt ist und diese teilweise umgibt. Der Boden 

20 92 weist im Bereich des AuslaBendes eine Kante 
94 auf und im Bereich des EinlaBendes eine obere 
Kante 96, die mit der unteren Kante 98 des Leitble- 
ches 70 zusammenwirict bzw. an diese anstdBt 
Befindet sich die Hackselvomchtung 32 In Ihrer 

25 hinteren Steliung. d. h. Betriebsstellung gemdB Rg. 
1, so bilden das Leitblech 70 sowie der Boden 92 
eine durchgehende FQhrungsflSche, Qber die das 
vom HordenschQttler 14 abgegebene Stroh Qber 
die HSckselvorrichtung 32 gemSB Pfeil 100 ausge- 

30 tragen wird. 

Eine Leitelemente aufweisende Leitvorrichtung ' 
110 befindet sich am hinteren Ende der RUckwand 
90 der HSckselvorrichtung 32 und ist so angeord- 
net, daB das von der Hackselvomchtung abgege- 

35 bene Stroh nach unten geieitet und infolge der 
divergierend verlaufenden Leitelemente 111 - 
schwadformig abgelegt wird, wobei der Schwad 
eine grfiBere Brefte aufweisen kann als die Breite 
des MShdreschers. Die Leitvorrichtung 110 ist 

40 gelenkig an die ROckwand 90 angeschlossen und 
Qber ein GestSnge 112 mit dieser zusatzlich ver- 
bunden. An der ROckwand 90 sind zahlreiche An- 
schluBbohrungen fur das GestSnge 112 vorgese- 
hen, so daB durch UmhSngen des Gestanges 112 

45 die Winkellage der Leitvorrichtung 110 verfindert 
werden kann. 

Die oberen Kanten der SeitenwSnde 86 und 88 
sind rechtwinkiig abgewinkelt und bilden Ransche 
114 und 116, die durch Ransche 118 und 120 von 

60 zus&tzlichen WInkelstreben verstSrkt werden, die 
mit den Seitenwfinden 86 und 88 verbunden sind, 
beispielsweise mittels PunktschweiBung. Urn die 
HSckselvorrichtung 32 an der Haube 22 auf- 
zuhangen, sind die Ransche beiderseits auf den 

55 FUhrungsflSchen 50 und 52 abgestutzt, so daB die 
HSckselvorrichtung 32 auf den Fianschen 54 und 
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56 der Schienen 44 und 46 verschoben werden 
und mittels Schraubenbolzen 122 (siehe Rg. 3) in 
jeder gewOnschten Stellung festgesteltt werden 
kann. 

Auf jeder Seite der Hackselvorrichtung 32 Im 
Bereich der Flansche 114 und 116 ist Jewells ein 
Trager 130 vorgesehen, der ebenfalis Qber 
Schraubenbolzen mit dem Flansch 118, 120 ver- 
bunden sein kann. Die beiden Trager 130 beider- 
seits der SeitenwSnde 86 und 88 dienen zur Auf- 
nahme einer Welle 132, die sich durch in den 
Tragem 130 vorgesehene Bohrungen 134 er- 
streckt Oas linke Ende der Welle 132 erstreckt 
sich Qber den Seitenteil 26 hinaus und ist mit zwei 
parallel zueinander veriaufenden FIMchen 136 ver- 
sehen (siehe Fig. 3). Auf dem SuBeren Onken und 
rechten Ende der Welle 132 ist je ein Zahnrad 138 
vorgesehen und fest mit der Welle 132 verbunden, 
wobei die ZMhne 140 einen derart groBen Ab stand 
untereinander aufweisen, dafl sie mit den 
Offnungen 58 der Schienen 44 und 46 in Bngriff 
gebracht werden ktinnen. Die Zahnrader 138 sind 
gleich ausgeblldet und die Trager 130 so ausge- 
rlchtet daj3 sie auf der gleichen Querebene mit den 
einzelnen dffnungen 58 in Bngriff gebracht werden 
konnen (siehe Fig. 3). Auf dem auBeren Ende der 
rechten Welle 132 befindet sich eine Schutz- 
scheibe 142, die ein ungehindertes fcugreifen zum 
Zahnrad 138 verhindert Die Welle 132 mit dem 
Zahnrad 138 und dem Schutzschfld 142 ist beweg- 
lich angeordnet. Die gesamte Anordnung ist durch 
144 gekennzeichnet 

Im zusammengebauten Zustand wird die 
Hackselvorrichtung 32 ohne die Anordnung 144 in 
den Schienen 44 und 46 aufgenommen und so 
weit nach vorne verstellt, dafl die Anordnung 144 
mittels der Trager 130 an die SeftenwSnde 86 und 
88 der Hackselvorrichtung angeschlossen werden 
kann. Dabei llegen die gegenOberliegenden 
Zahnrader 138 auf der gleichen Querebene und 
greifen in die Offnungen 58 der Schienen 44 und 
46 ein. 

Im Arbeitseinsatz wird die Hackselvorrichtung 
32 in die jeweils gewGnschte Position verstellt, und 
zwar in die in Fig. 1 In gestrichelten Unien darge- 
stellte Stellung oder in die in ausgezogenen Unien 
dargestellte hintere Stellung der 
Hackselvorrichtung. in gestrichelten Unien ist die 
Hackselvorrichtung mit 32' gekennzeichnet Ene 
Versteilung der Hackselvorrichtung 32 kann 
dadurch ermoglicht werden, da/3 ein Schrauben- 
schlQssel auf die Fiachen 136 der Welle 132 aufge- 
setzt wird, so dafl dann die Weiie entsprechend 
gedreht werden kann. Durch Drehen der Welle 132 
greifen die Zahne 140 des Zahnrades 138 in die 
entsprechenden dffnungen 58 ein. Da beide 
Zahnrader 138 mit den winkelfdrmigen Schienen 
44 und 46 zusammenwirken, kann verhindert wer- 



den, daJ die Hackselvorrichtung 32 sich in den 
Schienen 44 und 46 schrag stelit. Bne anfangliche 
Schragsteliung der Hackselvorrichtung 32 kann 
ebenfalis ausgeglichen werden, indem die Weiie 
s 132 gedreht wird. In den beiden in Fig. 1 darge- 
stellten Endstellungen der Hackselvorrichtung 32 
kann diese mittels Schraubenbolzen 122 entspre- 
chend gesichert werden (siehe Rg. 3). 

Die einzelnen dffnungen 58 in den Schienen 

ro 44 und 46 bilden insgesamt eine Lange, die aus- 
reicht, urn die Hackselvorrichtung 32 zwischen ein- 
er Arbeltssteiiung und einer Ruhesteilung zu ver- 
stellen, in der das Erntegut ohne weiteres an der 
Hackselvorrichtung 32 vorbeigefQhrt und auf dem 

is Boden abgelegt werden kann. Die korrespondieren- 
den seitiich zueinander ausgerichteten dffnungen 
60, 62 und 64, 66 sind so angeordnet da£ in 
beiden Richtungen die Zahne 140 von unten her in 
die Offhungen der Flansche 54 und 56 eingreifen - 

20 (siehe Rg. 4), wobei in jeweils der auflersten Stel- 
lung ein Zahn 140 des Zahnrades 138 gegen die 
Unterseite des Flansches 56 anliegt und eine Wei- 
terbewegung der Hackselvorrichtung verhindert, so 
dafi nunmehr der Schraubenbolzen 122 ohne wei- 

25 teres eingesetzt werden kann. Die genaue Ausrich- 
tung der Hackselvorrichtung 32 JMBt sich mittels 
eines SchlQssels ohne weiteres von einer Bedie- 
nungsperson von einer Seite her vomehmen. 

Nachdem die Hackselvorrichtung 32 entspre- 

30' chend montiert und ausgerlchtet ist, wird die An- 
ordnung 144 mit dem Zahnrad 138 angebaut so 
da£ die Zahne 140 in die Offnungen 58 der Schie- 
nen 44 und 46 eingreifen kSnnen. Durch die feste 
Verbindung der Zahnrader 138 mit der Welle 132 

as wird die Hackselvorrichtung 32 stets genau in den 
Schienen 44 und 46 ausgerlchtet wenn sie verstellt 
wird, ganz gleich ob die Versteilung Qber einen 
SchraubenschlQssel oder durch einfaches Weiter- 
schieben der Hackselvorrichtung geschieht. Die 

40 einfache Versteilung der Hackselvorrichtung 32 auf 
den Schienen 44 und 46 mag dann besonders 
vorteilhaft sein, wenn die Hackselvorrichtung in ihre 
hintere Stellung verstellt werden soli, da die beiden 
Schienen 44 und 46 auf einer geneigt veriaufenden 

45 Ebene verlaufen. Durch die feste Verbindung der 
Zahnrader 138 mit der Welle 132 und durch den 
exakten Bngriff der ZShne 140 in die Offnungen 58 
wird ein Verkanten der Hackselvorrichtung 32 in 
den Schienen 44 und 46 ausgeschaltet 

so Mit der vorliegenden Erfindung wird eine ein- 
fache und schnelle Versteilung der 
Hackselvorrichtung auf den winkelfftrmigen Schie- 
nen 44 und 46 ohne weiteres ermSglicht Bne 
einzelne Bedienungsperson kann die relativ - 

55 schwere Hackselvorrichtung von einer Stellung in 
eine andere Stellung ohne weiteres verstellen, weil 
die Zahnrader 138 eine einwandfreie FUhrung der 
Hackselvorrichtung auf den Schienen 
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gewahrteisten, ohne daB sich die 
Hackselvorrichtung verkantet Bne derartige Stell- 
vorrichtung 1st sehr einfach und kostengGnstig, da 
mit relativ wenig Bauteilen ausgekommen warden 
kann. Ferner dienen die einzelnen Offnungen 58 in 
den Schienen 44 und 46 auch als Tragvorrichtung 
fQr die Hackselvorrichtung 32. Durch die vorteil- 
hafte Anordnung der Zahnrader 138 unterhalb der 
Schienen 44 und 46 wird verhindert. daB sich in 
den einzeirten Teilen Strohreste ansammeln. Dabei 
ist es vorteilhaft, daB die Leitvorrichtung 110 voll- 
stSndig von der Hackselvorrichtung 32 getragen 
wird. In Arbeitssteliung befindet sich die 
Hackselvorrichtung 32 in der hintersten Stellung - 
(siehe ausgezogene Linien gem3B Rg. 1), wobei 
die Leitvorrichtung 110 in etwa in einer horizontal 
verlaufenden Ebene verlMuft und sich mittels des 
Qestanges 112 ohne weiteres verstellen lassen 
kann, um somit den Schwad zu beeinflussen. In 
der vorderen in gestrichelten Linien dargesteliten 
Stellung der Hackselvorrichtung 32' wird das Leite- 
lement 111 gem§B Rg. 1 nach unten geklappt, so 
daB ein ungehinderter Austrag des Strohs von dem 
HordenschUttler 14 moglich ist 



Ansprtiche 

1. Mahdrescher mit einer am Auslaufende der 
Strohhaube vorgesehenen HIckselvorrichtung (32), 
die in Schienen (44, 46) zumindest zwischen einer 
Arbeitssteliung und einer Ruhestellung ver- 
schlebbar gelagert und feststeilbar angeordnet 1st 
dadurch gekennzeichnet, daB die 
Hackselvorrichtung (32) zu ihrer Verstellung An- 
triebsmittel aufweist, die zumindest ein drehbares, 
mit zumindest einer der Schienen in Eingriff bring- 
bares Antriebselement aufweisen. 

2. Mahdrescher nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Antriebsmittel eine Welle - 
(132) mit endseitig angeordneten Zahnradem - 
(138) aufweisen, deren zahne (140) in in den 
Schienen (44, 46) vorgesehenen Offaungen (58) 
eingreifen. 

3. Mahdrescher nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Zahnrader (138) beiderseits 
der Hackselvorrichtung (32) auf derselben Quere- 
bene (68) angeordnet sind und gleichzeitig in die 
Offnungen (58) eingreifen. so daB die 
Hackselvorrichtung (32) rechtwinklig zu den Schie- 
nen (44, 46) ausgerichtet und geradlinig verstellbar 
ist. 

4. Mahdrescher nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zahnrader (138) test mit der 
Welle (132) verbunden sind und innerhalb der seit- 
Bchen Begrenzung der Schienen (44, 46) liegen 
und mittels je eines Schutzschildes (142) abge- 
deckt sein konnen. • 



5. Mahdrescher nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die Zahnrader (138) unterhalb 
der Schienen (44, 46) auf der Welle angeordnet 
sind. 

5 6. Mahdrescher nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Schiene (44, 46) als Winkel- 
schiene ausgebildet ist. deren vertikal veriaufender 
Ran sen Uber Schraubenbolzen (48) an Seitenteilen 
(24, 26) der Strohhaube bzw. des Gehauseteils - 

jo (10) des Mahdreschers angeschlossen ist. 

7. Mahdrescher nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet daB die untere Kante des 
Gehauseteils (10) einen horizontal verlaufenden 
Flan sen (40) aufweist der mit Abstand zum hori- 

15 zorftal verlaufenden Hansen der Schiene (44 bzw. 
46) angeordnet ist so daB in dem Zwischenraum 
zwischen den beiden Ranschen ein horizontal ver- 
iaufender Flansch (114, 116) einer Winkelhalterung 
verschiebbar aufgenommen ist, die mit dem 

20 Gehause (84) der Hackselvorrichtung (32) verbun- 
den ist. 

8. Mahdrescher nach einem Oder mehreren der 
vorherigen AnsprOche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Hackselvorrichtung (32) in mindestens zwei 

25 Stellungen feststeilbar ist und hierzu die Ransche - 
(40, 42) zur verschiebbaren Aufnahme der 
Hackselvorrichtung (32) sowie des Ransches (54, 
56) der Schiene (44, 46) Durchdringungen zur Auf- 
nahme von Schraubenbolzen (122) aufweisen. 

30 9. Mahdrescher nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet daB jeweils ein Zahn (140) des Zahn- 
rades (138) in der jeweiiigen Endlagestellung der 
Hackselvorrichtung (32) gegen die Unterseita des 
die Offriungen (58) aufweisenden Ransches (54, 

36 56) und ein Zahn gegen die mit Bezug auf die 
Bewegungsrichtung des Zahnrades (138) hintere 
Kante der Offnung (60, 62) anliegt und dabei eine 
weitere Verstellung der Hackselvorrichtung (32) 
verhindert. 

40 10. Mahdrescher nach einem Oder mehrerdn 
der vorherigen Ansprtiche, dadurch gekennzeich- 
net, daB zumindest das eine fiuBere Ende der 
Welle (132) mit parallel zueinander verlaufenden 
RSchen (136) versehen ist 

45 11. Mahdrescher nach einem oder mehreren 
der vorherigen AnsprUche, dadurch gekennzeich- 
net daB am Auslaufende des' GehSuses (84) der 
Hackselvorrichtung (32) eine Leitvorrichtung (110) 
angeordnet und mit der Hackselvorrichtung (32) 

so verschiebbar ist 

12. Mahdrescher nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet daB die Leitvorrichtung (110) mit- 
tels eines GestSnges (112) an der 
Hackselvorrichtung (32) zusatzlich abgestQtzt ist, 

55 das an verschiedene am Gehause (84) der 
Hackselvorrichtung (32) vorgesehene Bohrungen 
anschlieBbar ist und die Leitvorrichtung in ver- 
schiedenen Positionen abstGtzt 
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